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Hocorcykel med stttdhjulsarrangemang* * 



Foceliggande uppfinnlng avser en anocdnlng vid fordon i 
S form av motoreykel med atddhjulsarxangemang aoxn beia-« 
get mellan oiotorcykelna fraia- ooh bakhjul, Pramhjulet Ax 
aaordnat 1 en hjulapphangnlng# 1 ellex med vlXken det ar 
vrldbart 1 beroende av etyxningar tned styrorgan (styre, 
ratt, spak, etc.) till olika Onakade vxidstyrningslagen. 
10 Fordone t sir vidare sAdant att 1 deaa I4lngd9nittsplan 1 
htfjdxiktnlngen fdrellgger ett a.k. fdrsprdng vid fram- 
hjulet pk grond av nlUnnda iqpph^ngning. 

FOreliggande uppfinnlng utg5r en vldareutveckling av upp-* 
IS finnlngen enllgt den aven^ka patentans^^fcnlngen 0001210-4 
mod inianmlngsdattun 2000-04-04 och, med saiuna s6kande och 
appflnnare som fdxellggande ansOkan« 

Betraffande ceknlkens atindpunkt h^nvisas till nMmnda 
20 patentaaa6kan och den dfilri anfdrda patentakrlften US 
4,203,500. 

X llkbet mad niimnda aveaaka patentans6kan bygger fdxelig- 
gande uppf inning/vidareutveckllng pa att motorcykelkansla 
25 skall fOreltgga hos fordonat apeciellt vid hdga farter. I 
motaats till namnda atnerikanska patentskriCt bygger f6re- 
liggande uppfinnlng aven p6 insikten om att stOdhjulen 
akall ha markkontakt under hela karnlngena gang. 

30 K&nnda svenaka patentanadkan fdreaWr aven att skrubb- 
ningsfunfctlon (aidof arskjntningsrdrelaer) akaXI fereligga 
inom det l^gre haatlghetaomr4det eller krypliastigheta- 
omr &det • 



h'-f.; 
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K.-v.- „ 

I en fatedeagen utloringafom anordaas stodhjuleas croais- 
axal respaktiv. tJrossaKlar aa att den respektive dessa 
atminstone vSsentligt riktas iBOt fotdonets vtidnlngscent- 
lum. Stedhjulen anordnas fOretradesvis pd en stOdhjulen 
uppbSrande enhet s«n kaa vara lagrad j. fordonachaasit via 
en kulled medelat vllken ftstadkommes Stminstone tre fri- 
hatsgrader med avaeendo pft stttdhjulena raeelsefunktion. 
FOr stadhjulsfunktionen kan anoxdnas styrdSnipning, c.ex. 
madelst tva styrdllinpare vilkaa geometrl 1 kulledsutf6ran- 
det 8r anordnat s& att de vid krypkarning begransar st6d- 
hjulsaxlarnaa styrvinklar och vid fordonets nedXaggning i 
kurva vid hega hastigheter, t,ex. hastigheter aver ca 50 
km/tim., gar en avdriftsvinkel om t.ex. 2-3» p& crosa- 
axeln. Deasutom kan arrangeroanget uppvisa lutnings- och 
atatdSntpaxe, t.ex. av konventionellt slag. 



I en altexnativ utfarlngafoxm fir den stadhjuleo uppba- 
cande enheten vridbart anordnad kxing eller med en i 

20 langdsnlttsplanei: horiaontellt sig stxackande axeX. Enhe- 
ten uppbHx atyrXader tbz atadhjuien och atyrXedarna kom- 
penaexax b&de fax aidfarfXyttning och styrvinkeX, vilket 
kan ske tvAngsmasaigfc eXXer aktivt mad t.ex, hydrauXlk, 
eXXer paasivt d& styxdampare och eventueXXa X&aningafunk- 

25 tioner fax hfigxe fart ex kan utnyttjas. 

I en yttexXigaxe utfaiingsform utnyttjas en centxaX Xed 
aom kompenaerar far aldofaxfXyttningen och cxoasaxeXna 
atyxvinkeX. Aven hSx kan aktiv oXXex pasaiv atyxning ut- 
30 nyttjaa ( jaxafax ovanatdende) . 



I an yttexXigaxe utfaxingafoxm innefattax atadhjuXsaxxan" 
gemangec en stodhjuXen oppbarande enhet som ax vridbart 
anordnad i faxh&Xlande tiXX Cexdoneta ehaasi i eXXer 





krlng tze huvudrlktningar. En f5z5t:a rlktnlng dtrAckgr 
fiig dasvid i horiaontalled eller n^got lutdnde 1 f^sh&l- 
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lande till horisontalleden 1 fcrdonets n&nmda langdriKt- 
nlngsplan* Gn andra xlktning snz^ckex aig 1 vertikalled 1 
5 Aftmnda langdriktniagsplan och en tredje riktuilng Qtxdckar 
sig vlnkelr^rt: mot ndionda l&agdriktnlng^plan. Ytt^rligaxe 



9±g en f6rsta axeli t.ex. piv&axeln eller en lutnings- 
ascel, kritig eller aed vilken enheten fir vridbar i en 

10 fdrsta vrxidningsriXtning^ I den andza riktningen dtr^cker 
aig an andra axel ellez en stycaxeli krlng ellex med 
vilken enhenen Sr vzidningsbar i en andza vridningsrlkt- 
ning^ och att i den tredje riktningen stz&cker sig en 
tredje axel ellez f j&dringsaxel, kring eller med enheten 

15 az vridbar i en tredje vcidningsriktning. 

X en utfdringsfozm utnyttjas lutninga-* och st6tdtt»pare 
9oni kan regleras med eller via en balanaeringsautomatlk. 
Alternativt kan dSn^are vara kopplade till hydraulcylind- 
20 rar (hydraulik) och regleraa manuellt (av fdraren) » t.ex. 
via £otpedal(-^er) . 

ytterligare vidareutvecklingar av uppfinnlngatanken jEfram- 
g&r av e£terf dljande underkrav. 



Genom den p& sit sAtt uppn&dda styrbarheten for ste^dhjulen 
elimineras behovet av akrabbningsfunktion och p&verk- 
ningar av aktiva medel i viaaa Idghastighetaakeden. Genom 
styrbarheten och dennas kowbination mad lutning &t ratt 
30 h&ll kan aidokrafter aom annara tvingar fozdonet att luta 
At £el hail elimineras. Fordonet kan atyras med stoi; 
bekvdmlighet aven i n^mnda Idga farcer och vld store 
tttalag pi framhjulet, Stor valfrihet kan erh&llas f6r 
sidohjolaarrangemangeta lilge mellan. fram- och bakhjolen. 



kflnnetecken kan vara att 1 den fdrsta riktningen str^cker 



25 



Ibland ttnskar man ott ISge nazzoare franhjoldr; vllket'^hd^ 
varlt 6v&rt att adtadkonma 1 k^nda ar rangemang . Lds^tt&k-^ 
tlon vid h5ga fordoa^hastlghetex av* stddhjulen bldrar 
till ate lootorcykelkMnsIan kan blbehiillas 1 det hdgre 
haatighetsomzidet. <oanom den aktlva ellftr pasalva sryx- 
nlngen av stodhjulen fdzeligger under fordonets hela kdr- 
ning markkontakt £dr atddhjulan. Bllkdnala erhilles vid 
liga farter. 

En fdr nSrvarande fdraslagon utfftrlngafom av en anord- 
ning som uppviaar . dm £Ar uppf Innlngen signlf ikativa adr- 
dzagen skall beakrlvas i nedanstdende under aamtidlg h£ln** 
irlaning till bifogade ritnlngar d^r 

i perapektiv anett ovanifz&n och bak- 
i£r&n visar ett princlpiellt angivet 
fordon med an f5rata tttfdringsform av 
atddh j ulaarrangenang, 

farstorat i fdxhSllande till figuren 1 
viaar en i arsangetnanget ing&ende kul- 
ledslagring, 

1 hbrisontaivy och prineipiellt visar en 
andra utfttzingafom av atSdhjnlsarrange- 
manget^ 

f igurar 3-3d i olika vyer viaar delar av att f ordon 
aom utnyttjar en trodje utffiringaform av 
a t ddh^ ul aa rrangazoange t r 

£igur 4 i perapektlv ovanifr&n och anett bak- 

ifr&n vlaar ett f jfirde atMhj ulsar range- 



Clgus 1 



£igu£ la 



flgur 2 



nangr som uppvlsar den pxlnclplella upp- 
byggnaden enllgt figuzerna 3-3d, 

£lgur 5 i hoxiaontalvy ovanlfr&n viear delar av 

arrangemanget enllgl: figozati 4, och 

figur 6 i sidovy visar exempel p& fdxspr&ng i 

framhjulsgemnatri vid olika atyxvinklar. 

X figureri 1 visaa «tt fordon generellt med 1, Bndast de 
av uppfinningen berttrda delarna 3r vlsade.. Fordonets 
chaasl angivet med 2, att fzamhjul med 3, och Qtt bak- 
hjal med 4. Fraiohjulet Sar anordnat med en hjulupphSngnlng 
5 inneiTattande en gaff el € och att atyre 7. Motor, aAte^ 
m«m. £ir ej vlsade £dr tydllghetena skull. Fordonet utgd- 
rea i faseliggande fall av en motorcykel aom dr fttzaatt 
med etc stadhjulaazzangemang 6 aom i utfdringsexemplet 
Innefattax en b&gformad enhet 9 som vid alna yttex- eller 
nederttndar 9a och 9b uppb^r stadhjul 10 och 11^ som kan 
vara tvS eller flora till antalet. Enheten 9 Sr lagrad i 
cbdsair 2 via en kulled 12 vid alna mittendelar* Enheten 
9 arbetax med dtminatone 3 f rihetsgrader och Mr s&ledes 
vxidbart anordnad kring eller med tre inbdrde^ vinkelr^ta 
axlar (jtafttr konventionella x-, y- och a-axlar> mod- 
fdrande att stadhjiilen kan vridaa 1 bezoende av fram- 
hjulets (foxdonets) vridningaz. Alteznativt kan den ena 
axeln (x*axeln} luta n&got, t.ex. bakAt/ned&t. Stdd- 
hjulens vrldningax sker mot verkan av atyrdMmpare 12 och 
13 r vilka vid ;3t«dhjulana vzidningar atrdvar after att 
aterfdra atcdhjulen till utgingalaget dSr vridningen ar 
noil. Styrdamparna Sr infttata i ehasait och enheton via 
aina andar 12a, 12b och 13ar 13b. StOdhjulen ar lagrado i 
eller fSrsedda med hjulaxlar lOa, 11a. Dessutom &x fordo- 
net 1 f6rsett med lutnioga- ooh atdtd£inipare 14 oeh 15 som 



ar ia£a8tB till chaasit och reapektive $t6dhjul vld 
dndar 14a, 14b och ISa, 15b. Naimda dMnpare 12, 13 i^b,.. 
14, 15 kan vara av i och fdr sl^ kant slag, t.ex. av deia 
som fdrsttljes p& dppna marknaden av (^lias Racing AB, 
undar beteckningama SD121 (fOr 12, 13) respektlve at6t- 
dUxnpajcprinclpen soxA anvilndaa i fordonafjfidringeA 1 grund-^ 
typen 46PRCL (C5z 14, 15> . 

Figux la visar utf dringsexenpol p^ kulledens uppbyggnad. 
Kulladen kan atgdras av en 1 och fdr sig ksnd kulled som 
otnyttjas Inom £ocdonsbz:an6cHen. Kulleden uppvlsat en 
fbrsta dal 12, medelst vilken den az f orankringabar i 
croaa-axain 9 (jamfdz flgnr ij , t«ax« mad hjdlp av en 
inut1:er« Kulleden uppvisar Sven en andra dal 12b, medelst 
vilken den fir fdcankzingabas i chaasit 2 < jUmfar flgaz 1) 
som 1 flguren lb endast ayntbollskt angivet* Delen 12b 
kan dftrvld appvlsa en yttezgfinga 12c samvexkbaz ned en 
xRotavarande innerg^nga i chasslt. Delen 12a ftr fdzsedd 
mad an sfazfozmad del I2d vld sin ena ftnda. Dan sfazfoz- 
xiAde delen IZd 0r lagrad i en plaatkzopp 12e som filz 
anordnad vid don andra delena 12b ^de och aom Invdndigt 
innefattar matezlal/wasaa 1 gummi/plast 12f- Kulleden Mr 
anordnad att niedga vrldninga)? zunt tre axlar pk i oeh for 
alg kSnt s^tt« Jj&mfor fivan ovanataende. 

X utfOrandet enligt figuren 2 har kalleden eraatta med 
tv4 styraxlar (en fdz varje stOdhjul) 16, 17, en fjad- 
ringaaxel. 18 och en 1 flguzen 2 ej apedellt vised lut- 
nxngsaatel (jpiviaxel) . Sidohjulen Sr . vrldbara medeist: ej 
speclellt viaade (ae dock beakrivnlngen fdr figur 3 i 
nedanatdende) ' lankage. Heldragna linjer fttz fram- oeh 
bakhjulen 3', 4' och sidohjulen 10' oeh 11' anger lagen 
dk fpzdonet szkr veztikali: med sitt langdanittsplan 
vinkelziltt wot Cigurplanet fdr figur 2. Streckade linjer 



ang«r ntonda hjols och atyraxela lagen d& framhjulat ? ; ^ 
vrldits. Karaltfrlstisltt f»r arrangemangot as darvid it-^t....^^^^^^^ 
fordonet tilldalats en n»indte lutaing i sanana siktning ^-^ 
som vridningarllctningGn R. Alcarnativt kan lutningen vara 

5 noil relativt lAngdriktnlngsplanet . I detta fall a* vrld- 
ningen av stOdhjulen aktiv och baattomes tied hjalp av 
hydra ulik 19 Innefattando en hydraulcylindee. 1 en alter- 
nativ utfaringsform anordnas installbarheten paaaivt p& 
kant satt. Medelst hydrauUken pivMkas en atftdhjuleta 

10 10' vridningariktning pAvetkande hydraulcylinder 20. 
Stddhjulet 10' piverkat i sin tur stttdhjulet 11' via ett 
parallellstag 21 8& att utstymingen p4 de bSda stod- 
hjulen 10' och II' bXix vBaentligen lika och ± beroende 
av framhauleta styrutalag, j8iiif»s vinkeln a vid fram- 

15 hjulet och vinkeln P vid enheten 9' . Croasaxlarna 22, 23, 
24 och 25 f6r fram- och bakhjulen aaint stodhjulen 
stracker sig vid reapektive vsidning vasentligen genom 
fordonet? vridningacentrum 26. 

20 1 utforlngsexemplet enligt figuren 3 har de Indivlduella 
styraxlarna £6r attidhjulen enligt figuren 2 i prlncip 
arsatts med en gemenaam atyraxel 27 far enh«ten 9" som 
sftledes ar vridbatt anbrdnad i flgurplanet f6r figuren 3. 
Stadhjulen ar ej styrbart anordnad pi enheten 9" som i 

25 fallet enligt figuren 2. Xven 1 detta fall fdreligger en 
fjadringaaxel.18'. Stadhjulen 10" och 11" har en gemen- 
aam crosaaxel 28 som stracker sig genoa fordonet s vrid- 
ningacentram llkaom crosaaxlarna 22' och 23' fSr fram- 
och bakhjulen 3" och 4". Heldragna linjer anger de 

30 olika koraponenternaa positioner med fordonet i vertikal 
eller upprest position och vridatyrningsutslaget noil. 
Dar termen langdriktningsplan oinn8»nea i dennn ansBkan 
avaea fallet d4 fordonet inter nawnda vertikaliage i ett 
plan vlnkeXratt mot figurplanet far figuren 3. Streckade 



linjer ttr hanfbrbara till fallet d& frainhjuiet vriditsi.. 
Avx?n i detta fall lutar fordonet n&goz i fordonet3 vrid- 
ningsriktnlng. Dat Hr ftven i detta fall t^nkbart att 
anordaa arzangemanget s& acc fordonet Intar ett icke 
lutande llige vld nSmnda vrldnlag, Enhi»ten 9' ' ^z, tvangs- 
aryrd mad hydzaulijt 19' och an hydratilcylinder 23 (j&mfdr 
fallet med f iguxon 2) . Enheten 9' ' kan alternativt vara 
passivt InataiXbar pa 1 och fttr aig kSnt s^tt. 

Bnllgt flguzen 3a ing&r i arrangemanget en lutande axel 
30 eller pivSaxal kring eller med vilken enheten ar 
piverfcbar s& att 1 likhet med dvriga hAx beskrivna utfd- 
ringsformer roarkkontakt fdreligger for stddhjulen 10" 
och 11'' under fordonets hela kdrnlng. Enheten 9" lagrar 
stftdhjulen 10' ', 11" pA lagrlngsaxlar lOaS Ha' - 

Figur 3b viaar att langdaxeln 31 fdr framhjulets 3" lag- 
ring 1 ehasslt lutar ai att ett fdraprdng a fdreligger. 

Plgur 3c vlsar axelns 30 lutning 1 Ungdriktsplanet* 
Respektive stadhjul ^r lagrad till n£nuida lagringaaxlar 
lOa" och 11a" (figuren 3a) via linkage 32. 

rigur 3d viaar bakhjuleta 4" position 4 fordonets iSngd- 
rikrningsplan. 

I enlighet med figur 4 strScker aig en bakit-/ned4t- 
lutande fttrsta axel/piv4axel 30' i en fttrsta riktning i 
fordonets l^ngdrlktningaplan. Bn atyraxel/andra axel 27' 
strMcker aig vertifcalt i en BuAzst riktning i fordonets 
vertikalplan.. En tredje axel/lntningsaxel 18' strficrker 
alg ± en tredje riktning vinkelrStt mot nSmnda langdrikt- 
ningsplan och nSmnda andra axel 21' ^ Enheten 9' " Sr i 
detta fall bygelformad i aitt horiaontalplan och Sr 



lagrad med eller i styraxdb 27' i en del 33 ingSende 1 " c - ^ 

ell«r xelacerad till fordonata chassl. Stddhjuland lO" '^h-^-...*. 
och 11"^ lagri.hgsaxlar §r angivna mad 10a'' och 11a". " 
&van 1 detta Call utnycc^as en styzdanpare 13' och 
S lutning9* och atfitdanpare 14' och 15' . 

I figuren 5 l^nkaget vid respektiva st6dhjul 10'" och 
11^" angivec med 32a xaapafctive 32b. Vidare framgar 
appljLcexingen av stycd&nparen 13' och deas lagring till 
10 chasslt/delen 33 via dndar 13a' och 13b' . Styraxeln 27' 
lagrad 1 delen 33. 

X figuren 6 visas framhjulets position x l^ngdrilctnlngs-* 
ellez vertikalplanet« FramhjulsuppbiingKiingen kan uppvisa 

15 olika Itttningsstracknlngar 31'/ 31" och 31'", vaxvid 
lutningsvlnklaxna anglvits ned a' , a" och a' " . Mark-* 
planet Sr angivet mad 34 och en vertikalaxel ganom hju- 
lets centrum mad 35 • F&rspxAnget visat xned a'. Piguxen 
6 avser att visa olika styxvinklar a' i a" , a" ' med 

20 samroa fdrspxiing. 

Ganom den tvangstyrda eller passiva utstyrningen eller 
vrldningen av stQdhjulen 1 beroende av framhjulets styr-*- 
nlng erh&lles den karakteristiska och avgdrande funk- 
tionen mad inatlutning eller lutning &t samma hhll som 
fordonets eller framhjulets styxriktnlng K. Styrddmparna 
arbetar inom sitt arbetsomr&de med ddmpfunktion, I fullt 
enpanderat eller inskjatet l^ge effektuaras ^^ndstopps- 
funktion aom definierar maximalt utstyrningslage fdr 
8t6dh5ulen. 

Fordonet kan vara utrustat med balanserlngsautonatik 
eller manuellt p&verkbara hydraulcyllndrar som ^r anord- 
nad eller anordnade att reglera lotningadMcnparna och/ 




4 * 

/elXex 8t6tddnipaxnd, t.ex. ^la eller med fotpedal. 
Regleringon utcaras p& . i oeh fdr si-g k£lnu ddcr och'A 

det h^nvlsas ddrvid till figuren 14 i den Inlednlngsvls 
onuiamnda ^venska patentonddknlngan. 

Uppfiimingen ilr Inte begrSnsad till ovanst&ende titfO- 
ringsexftinpel utan. kaji underkastas modlflkationex enllgt 
eft.er£51janda patentkrav och oppfinnlngatanken . 



1. Anordning vid fprdon i form av motpreykel nied atad-'' 
hjulsaxrangemang (6) beldget nellan motoreykelns fram- 
och bakhjul Of. 4) ecb dkz framhjulet ar anozrdnat 1 an 
hjttlupphangnxng (S) , 1 eller med vilken £caiAhjttlet 
vzidbart 1 bexoende av atyrningar med styxoxgan (styxe, 
rattr spafcr etc.) (7} till ollka finskade vicldstyrnlngs- 
lagen, samt dUx i fordoneta Ungdsnittaplan 1 h5jdrikt*- 
ningen fdrapx&ng (a) £(>xeligger vid fraRih;)Olet p& gxund 
dv x^mnda upph^ngning, kSnnetecknad d^xav, 
att atddhjulsarrangemangat ftx aaordnat att tilldela stdd- 
hjulen (10, 11) av fxamhjuleta vxidatyxningsiagen bexo- 
ende vridatyxnlngsiagen aom medfar att fordonat med aitt 
n&nnda Idngdsnictaplan vid vxidstyxningsut5vning i f rSmst 
fordoneta lagre hastighetaoar&de antat ett vertikalt ISge 
eller ett Ifige i fdrhillande till nttmnda vertlkala iSge 
aom lutar n&got i aamma riktning (R) som frambjulets 
tilldelade vrldatyrriktning. 

2. Z^ordning enligt patent kra vet 1, k^nneteck*- 
n a d darav, att genom atddhjulans centra sig strackande 
fiktiv axel eller fiktiva axlat, bar kallad crossaxel 
(28) eller crossaxlar (24, 25), atracker sig vasentligen 
genont fordoneta vridcentrum (26, 26') vid xespektive 
vridnlng av fpxdonet. 

3. Anordning enligt patentkravet 1 eller 2, k a n n e- 
t e c k n a d darav, att den innefattar en stOdhjulen 
uppbteande enbet (9) aom ar lagrat till fordoneta chassi 
(2) . 

4. Anordning enligt patentkravet 1, 2 eller 3 k 9 n- 
netecknad dSrav, att den atSdhjulen uppbarande 
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enheten ar lagrad till chassit via kulled (12) arxoxd- 
nad att kompensera fdc b&de stddhjulens sldofdrf lytunlng 
och styrvinkfiiX vid fordonats (1) vridrteelser. 

5. Anordning enligt patentkzravet 4, k^nneteck- 
n a d dftrav, att kulleden (12) tkx aoordnad att fax enhe- 
ten medge xdrelsas: kxing en fiktiv 1 IMn^dsnitt^planet 
sig strSekandQ axel samt r<>relsex krlng yttaxligare tvh 
fiktlva axlar som atrfieker aig 90^ 1 fdrh&llande till dan 
1 ISngdanittsplanet sig strackande fiktiva axeln. 

Anordning enligt patontkravet 1, 2 eller 3, k SI 
netecknad dilrav, att den stodhjulen uppbarande 
enheten vridbart anordnad kring eller med en ± iSngd-- 
snittsplanet vSsentligen horisontellt aig strMckande axel 
aamt uppbar styrledex £dr stbdhjuien/ kring eller med 
vilka styrleder (16, 17) stMhjulen (10', ii' ) ar vrid- 
bart anozdnade relativt den stadh^ulen uppblrande enheten 
(9') «r att ataila in sig 1 aina vridningsriktningar vid 
fordonets reapekcive vridning. 

7. Anordning enligt patentkravet 6, kanneteck- 
n a d darav, att atyrlederna (16, 17) far stddhjalen ax 
anordnade ate korapensera far bide aidofSrflyttning och 
atyxvinkelsutalag antingen med tvj^ngsmaa^lgt eller aktivt 
axrangemang, bestAende av eller innefattande )>ydrauiik, 
eller med ett icke tvAngainaaaigt eller passivt arrange- 
mang, 

8. Anordning enligt patentkravet 7, kMnneteek* 
n a d dMrav, att i det passive arrangamanget ing&r eller 
ntnyttjas en l&sningsfunktlon anordnad. aktiverbart vid 
hdgre farter. 
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9. Anordning anllgt patentkravot 7, k S n » e t e c k- ^ ^ 
n a d dSrav, att 1 det aktlva arrangemanget ingir atyr-/A.,„.,., 
fttnktion med hydraaleylinder (20) fSr det ena stodhjulet 
(10') och styrfunktion medalst paiallellstag (21) fr*f\ 

5 namtit stddhjul (10') till det andra atftdhjttlet (H'). 

10. Anordhing enligt patentkravet 1, 2 eller 3, K 8 n- 
neteck.nad dSrav, att den stddhjulen uppbSrande 
enheten 8r vridbart anotdnad kriag eller med en i Iflngd- 
snittsplanet vftsentligan vertikalt sig straekande axel. 



11. Anoxdning enligt patentkravet lO, k a n n e t e c k- 
n a d darav, att atSdhjulen (10", 11") ar lagrade 1 
den stttdhjulen uppbarande enheten (9'M mad eller i lag- 
ringaaxlar samroanfallande med en gemensam crossaxel (28) 
fOr stOdhjulen. 



12. Anordning enligt patentkravet 10 eller 11, k a n- 
neteekuad darav, aW den «t<Jdhjulen <10" , 11" » 

20 uppbarande enheten O") inedelst sin lagrlng med eller 
kxing den vertikala axeln kompanserar £ftr b&de aidofor- 
flyttning och oroasaxelns styrvinkel antingen aktivt 
eXlar tvAngaatyrt med t.ex. hydxauliskt arrangenang, 
ellet icke tv&ngsstyrt eller passivt med eventuell laa- 

25 ning vid hSgre farter. 

13. Anordning enligt patentkravet 1, 2 eller 3, k a n- 
neteeknad dBrav, att stOdhjulsarrangemanget 
innef attar en stSdhjulen uppbarande enhet som 6r vridbart 

30 anordnad i fttrhSllande till fordoneta chaasi 1 olleJr 
kring tre huvodriktningar 118', 27'. 30'), varvld en 
fdrsta riktning str&ckor sig i hotlBontalled eller nSgot 
lutande i fdrhSllande till horisontalleden i flordonets 
nanuida ISngdriktningsplan, en andxa riktning stracker aig 
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1 vertikalXed i nSmnda langdsiktiBlnirsplan och to ti^edja 
riktning atraeker sig vlalcelratt mot ndnnda langdrlkt- 
ningsplan. 

14. Anordnlng enligt patent kravet 13^ k & n n e- 
t e G k n a d ddrav, att i den fdrsta ziktnlngen 
Strieker aig en fdrsta axel <30' ) , har benSznnd lutnlngs- 
axel, kriag eller tned vilken enhaten ftc vridbar i an 
forsta vtidniagariktning^ att i den andra riktningen 
Strieker sig en andxa axel h*r benanmd stytaxeli 
krlng eller med vilken enheten ftr vridningsbar 1 en andra 
vridningsrlktning^ och att 1 den tredje riktningen 
^tracker alg en tredje axel (18' >, bar benflmnda fjSd- 
ring axel, kring eller med enheten §r vridbar 1 en tredje 
vridningariktning« 

15. Anordning enligt n&got av patentkravea 1-14, 
kannetecknad darav, att en eller flera ut^ 
atyrningsr5ralffen(-erna) d&npande styrd&xnpare (12, 13) ar 
anordnad(-e) aellan chaaait och den stddhjulen uppbSrande 
enheten eller till till «t5dhjulen relaterade organ, 
t,ex. stddhjulena lagrlngsaxlar. 

16. Anordning enligt nigot av patentkraven 1-15, k a n- 
netecknad d^rav, att fordonet innefattar mellan 
chaasit (2) och den stddhjulen uppbMrande enheten anord- 
nade lutninga- och statdMnpare (14, 1S)« 

17 • Anordning enligt patentkravet 16, k a n n e t e c k* 
had darav, att balansering^automatik eller manuellt 
p&vetkbara, t.ex. via fotpedal, hydraulcylindras; air 
anordnad reapektive anordnade att reglera lutninga- och 
9t6tdainparna« 



16 

18. tooxdnlng enligt n&got av patentkzaven 1-17, k a 
netecknad dSrav, atr sryrdStnparna 12, 13) gr. 
anordnade med andstopp^funktionr vid vilken styrdHmp- 
ningafunktilon SvergAr i atoppfunktlon far atadhjulena' 
vridningar. 
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Ett fordon <1) i £osiii av motorcykel lnne£attar ett stod-* 
hjulsazrangeiung beiaget mellan motorcykelns fran- och 
bakhjul (3, 4) , Framhjalet fix anordnat 1 en hjulupphang- 
nlng (S)/ 1 eller mod vllkan framhjalet vrldbart i 
beroaiide av styxnlngar xoad styxorgaa (7) till ollka 
onskade vrid^tyzningsl^gen. I fordonets IMngdsnltttfplan i 
h^jdriktningen faxeligger att ffirsprSng <a) vid fram- 
hjulet p& grund av n^mnda upphSngning stedhjulsarrange- 
inangat «ir anordnat att tilldela at5dhjulen (10# 11) av 
framhjulets vridatyrnlngsiagM baroende vrldatyrnlngs- 
lligen som medf6r att Cordonet ned aitt ntonda ISngd- 
snlttsplan vid vridstyrningautestming 1 fr^nist fordonets 
lagre haatlghetsomr&de antar ett vertikalt ISge elles ett 
l&ga i fttrh&llanda till namnda veztikala Iftge som lutar 
nAgot i sanma riktning (R) som fraohjulets tllldelade 
vridatyrriktning* K5rstandarden kan pk s& vis h<5jas 
vaaentligt speciellt vid IHgxe hastighetar. 
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